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Till Séderkoépings kommun

Hamnanlaggningen Tyrislot

Foreningen Navet i Havet har uppmanats av Séderkpings kommun att ge underlag for
bedomningar om behov av underhal och fordag till tgarder for att forbéttra och utveckla
hamnen i Tyrisl6t. | skrivelsen har vi &ven gjort en kort genomgang av tidigare handel ser av
betydel se.

Tyrisl6t ar tillsammans med Fyrudden och Arkosund en av de tre baspunkterna for turismen
och naringslivet i Ostergotlands skargard. Dessatre hamnar & allai kommunal &go, utgor
vagslutpunkt for en ”200-vag” och har kollektivtrafik med linjebuss. Hamnarna utgor
knutpunkter for béattrafik i skargarden, for bade gods och passagerare, liksom for insamling
och transport av yrkesfiskets fangster.

Darmed ingdr dessa hamnar den grundléggande infrastrukturen for skargardsomradet. Det &
faktiskt Tyrisl6t som ligger bast till med sitt centralalage. Nar de sista kilometrarna pa vég
210 far rétt standard kommer ocksa en 6kande del av bestkarnatill skargarden att ga Gver
Tyrisl6t. Hamnen &r alltsa av betydelse &ven for den regionala utvecklingen och inte bara ett
kommunalt intresse.

Bakgrund

Soderkdpings kommun kopte fastigheten Tyrisl6t (nuvarande beteckning 1:29) av Ossian
Petttersson ar 1961. Vid dennatid kopte flera kommuner i 1dnet skéargardsfastigheter, bland
annat for att upplata fiskevatten med fiskekort. Campingplatser byggdes upp pa Mon, Olson,
Sanden, Tyrisl6t och Kalvholm. Nér det fria handredskapsfisket infordes 1986 forsvann ett
motiv att ha kvar dessa och gradvis har flertalet fastigheter salts. Campingplatserna och de
turistiska anléggningarna finns dock kvar.

Hamnen i Tyrislot var sedan laga skiftet en samfallighet " vinterhamn” for gardarnai
hemmanet Tyrisl6t. Varje gard byggde dock upp egna anlaggningar och rétten som fanns kvar
utnyttjades mest som vinterhamn. Under aren saldes ett par tomter fran 1:29. Narmast hamnen
nuvarande 1:24 till fritidsboende samt 1:59 till permanentboende. Béda dessa fastigheter har

egna bryggor.

Tvajordbruksfastigheter pa Missjo képte dven mark vid hamnen for garage. Intill dessa
tomter byggdes pa 1950-talet en garagel anga och innan kommunen kdpte 1:29, saldes detta
till Misg 6. En fastighetsbildning gjordes och 1:62 bildades for alla tre garagebyggnaderna.



Till dessafordes en servitutsplats for bat och rétt att dra upp bét paland. Ytterligare en
fritidstomt sdldes som ocksa fick ett servitut pa batplats vid den gamlabryggan i Tyridl6t.
Efter att kommunen kopt 1:29 har en tomt, 1.76, avstyckats for permanentboende. Koparen
till detta var yrkesfiskare och fick &ven arrendera ca 1200 m? mark och 750 m? vattenomréde
for sin néaringsverksamhet med rétten att bygga brygga och bathusi viken éster om hamnen.

Investeringen 1986

Soderkdpings kommun investerade 1986 i en samlad kajanlaggning i omradet mellan
tomterna 1:59 och 1:24. Turismen hade Okat starkt och dérmed problemen att fa plats for allt
fler bilar och batar. Samtidigt var det en period med ett ganska intensivt fiske och svarigheter
att hantera yrkesfiskets frakter. Vid dennatid fanns heller inte nagon végslinga utan marken
framfor den gamla bryggan utgjorde vagslut utan egentlig vandplan.

| samband med bygget av kajen hanterades de gamla réttigheterna pa omradet som bebyggdes
pafoljande vis. De tva servitut med rétt till bétplatser som fanns erbjdds och accepterade nya
servitutsplatser pa en flytbrygga. De sex stamfastigheternai Tyrislot som hade del i en
samfdllighet " vinterhamn” erbjods fri rétt att utnyttja den nya rampen for g 6séttning och
upptagning av batar. Men man hade andraintressen man ville |6sa. Fastigheten 1:4
kompenserades genom investering i ett nytt avvattningsdike fran 1:29 dver 1:4. Fastigheten
1:12 avstod eftersom man pasin fastighet salv var belastad av flera samféligheter som da
kommunen avstod fran att géra ansprak pa.

Ovriga stamfastigheter med andel i samfélligheten ”vinterhamn” erbjédsi brev 1986-04-09 att
kompenseras med servitut att uppfora en brygga med var sin bétplats, pafastigheten 1:29 ett
|age forslagsvis soder om Angudden. Denna fraga har tyvarr annu inte 10sts eftersom
fritidshusagare i detta omrade motsatt sig att en sadan brygga ska kommatill stand. Ironiskt
nog har fleraav dessa fritidshusagare sjéva byggt bryggor hér pA kommunens mark.

Tidigare planskisser

Infor bygget av nya hamnen utarbetades planskisser vilkainnebar att campingverksamheten
pasikt skulle forlaggas norr om vég 210. Det plana markomradet mellan véag 210 och hamnen
skulle gradvis kunna utnyttjas for verksamheter kopplade till hamnen.

Upplatelser for verksamheter i hamnen

Sankt Anna Fiskelag fick 31.10 1990 ett 25 arigt anlaggningsarrende for hela hamnen soder
om vagslingan vag 210. | avtalet &ar man sig att skdta hamnen och &ven fa bygga ett kylhus
for hantering av fisk. Kylhuset &gs av fiskelaget. Enligt avtalet har man éven rétt att hyra ut
vissa parkeringsplatser. Man fér dock inte upplata ndgon nyttjanderatt i andra hand utan
kommunenstillstand. Tva WC byggdesi reningsverket for att vara 6ppna aret runt som
service for hamnen. Man ska fritt uppldta plats for tillfallig angérning for skargardsborna,
plats for turbatar samt i samrad med campingen upplata kajen for gasthamn. Detva
flytbryggornaingar intei Fiskel agets arrende utan i campingens.

Pa kajomradet har hela tiden funnits en yta for sophantering med plats for containrar och
kéllsortering. De & avsedda for det rorliga friluftslivet samt mot avgift &ven for fastigheterna
paMiss0. | realiteten utnyttjas de aret runt &ven av de fritidshusboende i omradet.



Yrkesmassigt utnyttjande

Kaeni Tyrid6t & av stor betydelse fér hantering av tungt och skrymmande gods. Det géller
byggmaterial, maskiner, insatsvaror i jordbruket, leverans av djur, massaved och timmer,
skrothantering, mm. Manga ganger om aret &r faktiskt kajen i stort sett full med gods som
skall till eller fran skargarden.

Fiskelaget uppléater en del av kylhuset till Hemvéarnet som aven har legat med fartyg langre
tider vid kajen. Hemvarnet utnyttjar nagra ganger om aret kajen i samband med dvningar.

Framtidsfragor

Verksamheten vid Tyrisl6ts hamn okar ar fran ar vilket ar positivt for bygden. Men med 6kad
anvandning uppstar ocksa nya problem. Kajen ar nu 6ver 20 & och manga forandringar har
skett. Detydligaste &r att fisket inte langre utnyttjar kajen mer an for kylhuset, samt den
batburna turismen okar, bade med privatbdtar och passagerarbétar. Godshanteringen okar
ocksa med allt storre farjor. Okad turism innebar ocksa okad sophantering.

Malsattningen ar att Tyrislot kaj ska vara en fungerande rationell hamn for bofasta och
naringsliv, en inbjudande gasthamn med plats for alt storre passagerarbatar. Den ska ocksa
fungera for sophanteringen fran 6arnas atervinningsstationer.

Forslag till atgarder

Mycket har hant sedan Kajen byggdes. For att klara mél séttningarnainfor framtiden behover
ett flertal funktioner ses 6ver. Nedan for vi fram en rad forslag och synpunkter som kommit
till var kdnnedom. De é&r fortecknade utan inbordes rangordning.

o Okad kajlingd och utbyggnadsméijlighet
Redan idag &r kajen under sommaren tidvis helt full av géstande bétar. Dértill kommer
passagerarbatarna och godshanteringen. Vi anser att man redan nu skall rékna med att bygga
ut 6 m bred fast kg dar nuvarande 6stra flytbryggornaligger. En utstickande fast kg behdvs
for att klara de allt storre passagerarfartygen och for att kunna oka flexibiliteten i
godshanteringen. Den nya kgjen skall kunna béra truck/hjullastare.
Vi anser ocksd att kommunen |angsiktigt skall bevaka majligheten att kopa fastigheten 1:24
for att kunna expandera hamnen 6sterut utmed berget mot bathuset.

¢ Utbyggnad av gasthamnen
Gasthamnens kapacitet behOver kunna utokas gradvis. Har ar flytbryggor med Y -bommar
lampligaste utformning i anslutning till befintlig flytbryggai vaster.
Gasthamnsplatserna bor byggas ut med eluttag vilket batgasterna efterfragar. Idag dras langa
kablar upp till 6ppnavanliga uttag pa V agverkets belysningsstol par. Dessa kablar korsar
godstrafikens kdrbanor.

e stor kajplan for godshantering
Godshanteringen sker idag dels direkt fran bil till fartyg utmed den raka fasta kajen och dels
Over féarjerampen i Oster. Allt mer gods hanteras med truck eller hjullastare varfér friaytor
behovsintill dessa omraden. Langtradare med slép maste t.ex. kunna kora fram utmed
kajkanten for att kunna lasta/lossa med kran. Det maste alltsa vara rent utmed den langa kajen.
Nuvarande placering av sopcontainer for §0hantering maste flyttas till omrédet for Gvriga
sopcontainrar.



e parkeringsytor
All erfarenhet fran andra skargardar visar att behovet av parkeringsytor okar starkt. Med tanke
pa de manga intressen som finns kring kajplanen bor parkeringar istdllet gradvis ordnas uppe
paomradet ovan reningsverket. Detta maste beaktas i avtal med campingverksamheten.

e sophantering
Sophanteringen bestar dels av en miljostation med kallsortering aret runt och dels mottagning
av sopor fran sopmajor pa 6arna under sommaren. Sophanteringen bor samlastill ett omrade,
i Oster. Dar finns nodvandigt svangrum for bilar etc. Omradet bor skarmas av med plank for
att okatrivseln i gasthamnen. Sophanteringen fran darna kan ske mot en brygga dster om
farjerampen. Dér finns plats for en brygga avsedd for detta andamal nar kajen byggdes.
Nuvarande placering av container vid |anga kajen, med tillhtrande stora skyltar aret runt som
sager att man inte far utnyttjakajen, ar ju direkt olamplig i kombination med gasthamn och
annan godshantering. Sophanteringen 6ver kg ror sig bara om nagratimmar per vecka under
maj — september.

o fast kaj for saker angorning for passagerarbatar
Passagerarbdtarna har sedan nagra ar markerade angorningsomraden pa den fasta kajen.
Samtliga storre bétar utnyttjar da stavtillagg. Stavfendrar bor darfor monteras pakajeni tva
lagen for saker av- och pastigning for passagerare. Nuvarande system med mer eller mindre
stadigt monterade bildack & olampligt.
Troligen kommer &ven storre fartyg att angora Tyrisl6t framover. En utbyggd fast kajlangd i
Oster ar lamplig for okad passagerartrafik eftersom man dainte behdver mantvrerainne mot
raka kajen déar gasthamn och samtidig godshantering kan kollidera.

e angorning av svavare
Skolskjutsar och kompletteringstrafik med svévare sker vintertid i Tyrisl6t. Idag lagger man
till utmed den Ostra flytbryggan. Sakert tillagg i daligt vader & ibland komplicerat och
bryggan kan skada svévarens kjol. En braldsning ar att anlagga en utfylinad av kross mot
gransen till 1:24 i oster, déar det redan finns en grundbotten. Ostgotatrafiken hade faktiskt
avsatt medel for att bygga en ramp nér svavarnavar nya.

e ramp for godsfarjor
Nuvarande ramp for godsfarjor ar bra utformad men stélsponten har blivit svart skadad och
behdver ses dver. Det saknas aven vagbom vilket &r en risk eftersom vagen sluttar ut Gver
rampen till §6n.

o forbattrad tillganglighet
Snorojning av kajen behdver ske vintertid. Idag plogas vag 210 och en sndvall byggs upp mot
kajen vilket hindrar passagerare och verksamheter.
Hamnens handikappanpassning bor ses dver. Det finns behov av récke pé ramperna frén fasta
kajen ut till flytbryggorna. Dessa sluttar starkt vid |agvatten. Ar det daregn, sn eller isbark
blir det mycket halt och ett racke behovs.

¢ nodvandig sakerhet i fortojningsanordningar och belysning, etc.
Kajens pollare har borjat ga sonder och bor ersittas av gjutna kajpollare c/c 5 m. Den
allméanna belysningen pa den yttre flytbryggan & ofta ut funktion. Tyvéarr upphandlades fel
typ av flytbryggor som saknar kanaler for ledningar och inféstning for belysning.



Raddningsstegar saknas. Ramlar nagon i §6n utmed kajen kommer man inte upp sdv utan att
simmatill 6straeller vastra andan. En réddningsstege i kajens vinkel bor kunnaklarasig fran
skador fran fartyg.

e reparation av slitage och skador
Kajen har under aren fatt ndgra brister som behtver uppméarksammas. En felkonstruerad
rensbrunn for dagvatten saknar utlopp i kajens spont. Dérfér sétts denna brunn alltid igen vid
regn och snosmaltning. En vattensamling, eller isig yta, blir ofta stdende helt intill kajkanten.
FylInadsmassorna innanfor sponten och krénba ken har ocksa delvis sjunkit samman. Darfor
uppstar nastan arligen mindre hdl i asfalten som ibland kan vara djupa. Om en lastbils stodben
slar ner i ett sddant hdl kan en olycka ske. Varje nytt hdl maste darfor repareas mer ingéende
an som sker idag.

¢ fungerande skotsel och ansvar for driften
Samordningen av de olikaintressenter som verkar pa kajen behover forstarkas. Tyrislot hamn
bor forvaltas av en hamnférening dér de som utnyttjar hamnen &r representerade. Hamnens
ekonomi kan troligen ocksa forbéattras. Med dkande aktiviteter bor hamnen ge intakter som
tacker skotsel och [opande underhdl.

Sankt Annai februari 2009

Navet i Havet
Bengt Almkvist

Enligt uppdrag



